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ard ist ein klassischer
Porsche 993 Bi-Turbo.

einen gliicklichen Ankauf ei-
nes Unfall-Porsche 993 Bi-
Turbo, von dem mehr oder
weniger die gesamte Technik
im FB1-Race-Taxi steckt. Ein-
zig das iiber ein Gestinge ge-
schaltete Getriebe konnte
aufgrund der Gegebenheiten
nicht iibernommen werden.
Ein mechanisches Sechsgang-
getriebe mit Kabelzugschal-
tung aus einem Porsche 996
GT3 kam dem Projekt besser
entgegen. Aber sonst ist alles
da: Im Heck wiitet der 3,6-Li-
ter-Leichtmetall-Sechszylin-
der des 993-Biturbo, der mit-
tels Tuningmassnahmen von
seinen originalen 408 auf
rund 500 PS Leistung ge-
trimmt wurde. Auch Instru-
mente, Bremsanlage mit in-
nen beliifteten und gelochten
Scheiben inkl. ABS, Servo-
lenkung und gesamte Elek-
tronik stammen komplett
vom 993 Bi-Turbo. Beim Fahr-
werk half die Firma Bilstein
kriftig mit, die dem Projekt
speziell angefertigte hohen-
verstellbare Federbeine zur
Verfiigung stellte.

ECHTER RENNWAGEN Das
hart sich alles relativ einfach
an. Aber Bernhard und Zbin-
den verbrachten allein zwei-

einhalb Jahre mit Testen, bis
die richtigen Fahrwerksein-
stellungen fiir die jeweiligen
Rundkurse gefunden waren.
Die Aussage von Roland Zbin-
den ist nachvollziehbar: «Wir
haben mit dem Race-Taxi
nicht einfach einen schnellen

'VW-Bus geschaffen, sondern

einen eigentlichen Rennwa-
gen aufgebaut.»

Uns blieb eine Probefahrt
auf einer Rennstrecke leider
verwehrt, Aber schon die
Spritztour rund um Utzens-
torf lisst vermuten, was fir
ein Potenzial in dem Rennbus
steckt. Der Super-Bulli neigt
sich auch in Kreiseln nicht ei-
nen Millimeter zur Seite, und
mal kurz aufs Gas treten im
Zweiten macht nicht einfach
mehr Lirm — wie beim Origi-
nal -, sondern da setzt eine
Beschleunigung ein, die lange
nicht aufhért. Bernhard
schitzt fiir den Sprint von 0
auf 100 km/h 5 Sekunden,
und in Spa habe erauch schon
230 kmv/h auf dem Tacho ge-
habt. Da ist es verstindlich,
dass jeder Passagier, wie im
Linienflugzeug, im Notfall
seine eigene Kotztiite ziehen
kann,
www.race-taxi.ch
www.youtube.com

1 «Hippies» mit viel technischem Flair: Roland
Zbinden (1) und Race-Taxi-Besitzer Fred Bernhard.
2 Machtige Zubringer zum Ladeluftkiihler.

3 Motor vom 993 Bi-Turbo, Getriebe vom 996 GT3.
4 Ein klassischer Bulli-Hintern, bloss 30 cm breiter.
5 Fiir Uberrollschutz sorgen 43 Meter Stahlrohr.

6 Willkommen zu unserer Busfahrt!

7 Nicht bloss die Aussicht des Fahrers ist wie

im Porsche 993 Bi-Turbo, auch Sitzposition und
Fahrgefiihl. Wale Paffli

DRIVE STYLE

Willkommene Beliiftung: Im Race-
Taxi wirds ganz schn warm.

Wer viel leistet, braucht viel Luft.

Jedes Gramm weniger ist etwas
Leistung mehr.

Ty - R
Schaltkniippel mit superleichtem
Balsaholzknauf.




